MARINE

Handbok for installation,
drift och underhall

Motorer med varmevaxiare
och for kolkyining

Miniserien: Beta 10, Beta 14,
Beta 16, Beta 20 & Beta 25

KALIFORNIEN — Proposition 65 Varning: Avgaser fran dieselmotorer och en del av dess innehall ar
kanda for staten California att orsaka cancer, fosterskador och andra reproduktionsskador.



UPPGIFTER OM MIN MOTOR

Viktigt - VG fyll i alla uppgifter nar motorn levereras - det kommer att underlatta for dig! (och vi kan leverera ratt reservdelar)

Motor typ:

Effekt:

hk

Varvtal: v/min

BETA WOC NO: K

Generator, typ:

Levererad av:

Faktura nr:

Datum for forsta start:

Specifikation / speciell utrustning:
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HANDBOK FOR FOLJANDE BETA MARINE MARINMOTORER BASERADE PA
KUBOTA MINI SERIES

Beta 10, Beta 14, Beta 16,
Beta 20 & Beta 25

Denna handbok har framstallts for att forse anvandaren med viktig information och rekommendationer for en problemfri och
ekonomisk drift.

Som tillverkare har vi skrivit denna handbok baserat pa var tekniska kunskap for dig som har en viss kunskap om tekniken
bakom marinmotorer. Vi dnskar att hjélpa dig och forstar du inte helt terminologin eller behover du ytterligare forklaring
kontakta Beta Marine Limited eller din terforsaljare och vi kommer med ytterligare rad eller teknisk assistans.

Alla rad eller rekommendationer &r baserade pa den senaste tillgangliga kunskapen och kan darfor revideras kontinuerligt.

Informationen ges baserat pa foretagets forsaljningsvillkor ar for att underlatta for anvandaren och ar baserad pa resultat av
tester hos foretaget och i batar. Vi garanterar inte att samma resultat kan uppnas pd annan plats under andra forutsattningar.

Identifiering av motorn

OBS! | all kommunikation med &terforsaljaren
eller med Beta Marine maste W.0.C. nummer
och motornummer uppges.

Beta 10, Beta 14, Beta 16,
Beta 20 and Beta 25

Motornummret &r stdmplat i motorblocket pd stybordssidan
ovanfor matarpumpen och pa en dekal som sitter pa
varmevaxlaren.

Kontroll av leverans

@BE T A MARIN E L T D Kontrollera motorn omedelbart nar du mottagit den och

konstatera att den inte har ndgra skador. Om den skulle ha

WOC.....nuenen. K12345
. skador anteckna dessa pé transportdokumentet och meddela
Engine Type... Beta 3 din &terforsaljare eller Beta Marine inom 24 timmar. Ett foto
Engine No...... 121234 av skadan kan ocksd vara bra att ha.
Output.....ce 20 BHP @ 3600 RPM
Tel: UK (44) 01452 723492 Fax: UK (44) 01452 883742 Férvaring av motor
Email: sales@betamarine.co.uk
(Quote WOC number for spares) Motorn skall forvaras i ett torrt och frostfritt utrymme och bast

i embalaget. Om férvaringen skall vara langre &n 6 manader
maste motorn konserveras (kontakta din aterforsaljare eller
Beta Marine). Om s inte sker kan detta resultera i
rosthildning i insprutningssystemet och i cylinderloppen.
Detta kan medftra att tillverkarens garanti upphor.



Sakerhetsanvisningar! A

A Hall utrymmet kring motorn och backslaget fritt fran
lésa foremal inklusive omradet under motorn.

B Roterande delar
i) Flans pa backslaget A

En marinmotor skall ge drivkraft till en bat. Darfor roterar
flansen pd backslaget 280 - 2400 v/min. Flénsen &r
utformad s& att den kan kopplas till en propelleraxel av
installatoren som skall vidta atgarder for att skydda mot
personskada.

ii) Framre remskiva A

Motorerna ar forsedda med oskyddad remtransmission
som driver sjovattenpumpen och laddningsgeneratorn.
Installatoren maste sakerstalla att det inte &r mojligt att
personskada uppstar genom att tillse att detta omrade pa
motorn inte ar &tkomligt. Tre remskivor roterar med hog
hastighet och kan orsaka personskada vid berdring.

iii) Kraftuttag A (Extra utrustning)

Kraftuttag levereras som extra utrusning. Dessa roterar
mellan 850 och 3600 v/min. Vid berdring kan dessa
orsaka personskada.

C Avgasutslapp A

Dieselmotorer avger avgaser med mycket hog temperatur
- omkring 400 - 500 °C. Vara motorer &r forsedda med
antingen vata avgaser (avgaskrok) eller for torra avgaser
(svetsflans) - se listan Gver tillbehor. Vid utgdngen fran
varmevaxlaren kan omradet kring denna bli mycket varmt
och leda till personskador vid eroring. Detta kan undvikas
om omradet skyddas. Vid torra avgaser maste
installatoren isolera avgassystemet. Avgaser ar giftiga vid
inandning. Installatoren méaste darfor sakerstalla att
avgaserna leds Overbord och att avgassystemet ar tatt.

D Bransle
i) Bransleledningar A

Dieselmotorer ar forsedda med insprutningspumpar som
arbetar under hogt tryck. Om det skulle uppsta lackage
eller om tryckror spricker kan branslet orsaka
personskador. Tvatta huden om du kommit i kontakt med
dieselolja.

ii) Bransleanslutningar A

Motorerna ar forsedda med bransleanslutningar for 8 mm
slang. Installatoren méaste kontrollera att de &r anslutna,
rena och tata.

E Smérjolja 2\

Betamotorerna &r forsedda med tvé oljestickor, den ena
for motorn och den andra for backslaget. Satt tillbaka
dem efter kontroll och kontrollera att de inte lacker. Olja
pa huden kan orsaka infektion. Tvatta darfor huden fran
oljerester for att undvika infektioner.

F Hett kylvatten A

En motor som belastas kan ha en temperatur pa
kylvattnet pd 85 - 95 °C. Lossa inte p& trycklocket pa
varmevaxlaren nar motorn ar igdng! Det far endast lossas
nar motorn stoppats och den har kallnat.

G Transport / Lyft A

Motorerna levereras pé transportembalage. Lyftéglopna pa
motorn ar endast avsedda for att lyfta motor med
backslag - inte transportembalaget och de bipackade
tillbehoren.

ALLMAN DEKLARATION

Detta maskineri ar inte avsett att sattas i bruk foran det
installerats i eller tillsammans med annat maskineri.
Ansvariga ar kopare/installator/agare for att maskineriet ar
korrekt skyddat och att alla halso- och séakerhetskrav enligt
lagar i tillampligt land foljts innan det tas i bruk.

Underskrivet:

" Homcool

J A Growcoot, C.E.Q,
Beta Marine Limited

OBS!: Fritidsbatsdirektivet

Nér tillampligt méste kopare/installator/agare och brukare
ansvara for att Fritidsbatsdirektivet 94/25/EC foljs.



Tekniska data

Motor Beta 10 Beta 14 Beta 16 Beta 20 Beta 25
Antal cylindrar 2 2 2 3 3
Cyl. diameter mm 67 67 72 67 72
Staglangd mm 68 68 73.6 68 73.6
Cylindervolym | 0.479 0. 479 0.599 0.719 0.898
Insprutningssystem 3 Vortex

Kylning Sjovatten med varmevaxlare

Spénning V 12 12 12 12 12
Effekt startmotor kW 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8
Effekt generator A 40 standard

Motstand per glodstift Ohm 1 1 1 1 1
Max. effektvarvtal v/min 3000 3600 3600 3600 3600
Effekt enligt ISO3046 hk 10.0 13.3 16.7 20.0 24.8
Effekt enligt ISO8665 kW 7.4 8.7 11.0 13.1 16.3
Kompressionsforhallande 23.0:1 23.0:1 23.0:1 23.0:1 23.0:1
Insprutningsvinkel FOD 21° 21° 21° 21° 21°
Oljevolym std trag | 2.0-2.5 2.0-25 2.4-2.9 3.1-3.8 3.7-4.5
Olievolym lagt trag | 2.2 2.2 2.6 3.4 3.8
Torrvikt med backslag kg 89 90 95 104 113
Bransle Dieselolja Al / A2

Glykolinblandning 33-50% glykol

Kylsystem, FW-kylda | 2.25 2.25 2.25 3.00 3.25
Min rek batterikapacitet Ah 40 40 40 75 75

Max installationsvinkel: Max 15° installationsvinkel med backslaget ner eller upp. Vid drift max 25°.

Rotationsriktning: Moturs sett mot svanghjulet bakifrdn, medurs sett bakifrdn med mekaniskt backslag i fram-lage. Med
hydrauliskt backslag ér rotationsriktningen som regel valfri.

Sméorjolja:
Motor - smorjolja maste uppfylla API klass CF (CD eller CE), Se Del 2 for narmare information.
Backslag - se Handboken frén leverantoren av backslaget for ndrmare information om oljetyp och volym.
Oljetryck: min 0.5 bar vid tomgang

Effektnormer: Dessa ar enligt BS EN ISO 8665:1996 och avser svanghjulseffekt.
OBS!: Effekt enligt 1SO 8665:1996
1. Effekten ar vid samma motorvarvtal som vid ISO 3046. Detta varvtal ar varvtalet vid vilken effekten anges.

2. Angivna effekt vid backslagets utgdende axel &r enligt EN 1SO 8665:1995 klausul 3.2.1 med std. specifikation enligt
gallande prislista. Tillaggsutrustning eller annat backslag kan péverka angiven effekt.

3. Andra betingelser an under effekttesten kan péverka effekten men &r inom tolleranserna for ISN-normen.



Del 1

Installationsanvisningar

Dessa installationsanvisningar ar generella och &r for att ge installatoren riktlinjer. D& batar avviker fran varandra kan de dock
inte vara helt tillimpliga. Darfor accepterar Beta Marine inte ndgot ansvar for ndgon skada eller personskada nar installationen

utforts enligt dessa anvisningar.

* Alla motorer méste vara installerade i ett utrymme skiljt
fran bostadsutrymme och s att risken for brandfara och
brandspridning minimeras saval som att skadliga angor,
varme, oljud och vibrationer avleds.

* Om motorn inte skyddas av egna skydd eller motorns
inneslutning skall oskyddade rorliga delar och varma delar
som kan orsaka personskada vara ordentligt skyddade.

e Motordelar eller tillbehdr som behdver regelbunden
service skall vara atkomliga.

e |solationsmaterial i motorrummet skall vara ej brannbara.

e Motorutrymmet maste vara tillrackligt ventilerat da motorn
avger varme - cirka 1/3 av motoreffekten. Aven
generatorn avger varme. Ventilationen bestar vanligen av
tvd hal i motorrummet. Ventilationen in om minst 200
cm? tilldter kall luft att komma in néra generatorn.

Motoruppstallning

For att sékerstalla en 13g vibrationsnivd maste motorn vara
installerad och uppriktad pd en motorbadd som har tillacklig
langd framédt och bakat, stadig och vél fastsatt for att utgora
en integrerad del av skrovet.

Motorfastena skall ligga sa 1&ngt ner som mojligt pa
justerskruven pa gummielementen. Detta kommer att
minimera vibrationsnivan.

For att underlatta utbyte av motor kan vi anpassa motorfasten
pa ny motor till din motorb&dd och installation. Se "Special
Engine Feet”.

Varning A

(1) Motorfastena skall ligga sa 1angt ner som majligt pa
justerskruven pa gummielementen. En hog justering
kommer att 0ka vibrationsnivan. Lagg i stallet mellanlagg
under gummielementet som fasts med skruvarna for
gummielementen.

Ventilationen ut av varm luft sker i motorrummets
bakanda, hogt upp for att utnyttja att varm Iuft stiger.
Denna bor vara 1/3 storre.

- P4 kylkylda motorer ar foljande orsaker vanliga:

a) Luft ar kvar i kylsystemet. De ar nodvandigt att avldgsna
all luft ut kylsystemet inklusive kylslingan och ur
varmeberedaren om sddan ar monterad.

b) Felaktigt dimensionerad kylslinga. Med dimensioner for
kannalfart och inte for motorns max. effekt. For
dimensionering av kylslinga se "Inland waterways -
guidelines: keel cooling tank sizes” pa var hemsida.

(2) Justerskruven for gummielementet ar 1ast mot
gummielementet med den undre muttern. Kontrollera att
den ar ordentligt dragen. Kontrollera ocksa att
justerskruven inte ar nerskruvad i gummielementet att
den bottnar mot motorbadden. Detta kommer att orsaka
vibrationer och ett knackande ljud och ar mycket svart
att finna.



Installationsvinkel

En I6sning &r att tdmma motorn p& smorjolja och byte av
oljefilter. Fyll sedan i ratt mangd olja i motorn och observera
nivan pa oljestickan. Gor en ny markering pa oljestickan. Om
du &r tveksam kontakta din terforsaljare!

Beta Marines motorer kan installeras med en
installationsvinkel av hogst 15° framat eller bakat. Vid koring
far motorn luta hogst 25°. Med sa stor installationsvinkel
stdmmer inte oljestickans markeringar.

Uppriktning

Justering av upprikiningen gérs pd gummi- elementens justerskruvar. Drag dessa efter att motorn riktats upp.

Justering av installationsvinkel
Felaktig installationsvinkel

Flans pa ﬁ Flans pa .
backslag / propelleraxel

=

@ Felaktig installationsvinkel

Hoéjdjustering
: o Felaktig hojdjustering

Flans pa %%& Flans pa

backslag propelleraxel ﬂ E

= -

Gummielementen och flansarna maste dras och justeringen kontrolleras pé nytt.



Flexibel koppling (R&D)

En flexibel koppling mellan backslag och propelleraxel
rekommenderas och levereras med ny motor.

Avgassystem

(a) Motorn med ratt utformat avgassystem uppfyller CE-
direktivet se sid 71 - 72.

(b) Utforma avsgassystemet s& kort som majligt och med
mjuka bojar. Mottycket bor kontrolleras med motorn pa
max varv och inte overstiga 80 mm Hg vid 3600 v/min
och 70 mm Hg vid 3000 v/min.

Matpunkt ar fore avgaskroken (vid varmevéaxlaren).
Dimension av slang for vata avgaser valjs nedan:

Normal installation med vata avgaser
(motorer med varmevaxlare)

Varning A

(1) Det vanligaste problemet vid motorinstallationer (och
troligen det dyraste att reparera) ar vatten som kommer in
bakifrdn genom avgassystemet genom sifonverkan nar
motorn stannas. Detta kan intrédffa nar sjGvattennivan
ligger nara eller dver punkten "X” dvs dar kylvattnet
slapps min i avgaskroken. Vatten som kommer in
bakvagen kan resultera i krokta vevstakar, vatten i oljan
och skadade insprutare. Undvik detta!

O,

Flexibla kopplingar kan inte kompensera en felaktig
uppriktning av motorn. Den ar framtagen for att ta upp
torsionssvangningar fran propellern (som fortplantas i
propelleraxeln till backslaget).

Avgaskrok Beta 10 Beta 14/16 Beta 20/25
Standard 50 mm 50 mm 50 mm
High rise 50 mm 50 mm 50 mm
Cross over 50 mm 50 mm 50 mm

(2) Nedan visas en normal installation av avgassystem.
Slangen mellan varmevaxlaren och avgaskroken ersatts av
en ny slang av tillracklig langd for att ansluta ett T-
koppling eller vakuumventil som vid drift befinner sig over
sjovattennivan vid drift (minst 30 cm Gver flytvattenlinjen
och centralt placerad i baten). En ny slang ansluts mellan
T-koppling/vakuumventil och avgaskrok som leder vattnet
vidare till avgassystemet.

(3) Hogsta tilldtna mottryck i avgassystemet ar 80 mm Hg
vid 3600 v/min och 70 mm Hg vid 3000 v/min.

Né&r baten kors (matt mitt
i baten)

(flytvattenlinje) 5cm
minimum

Frigong propeller: ¥ --— "

—

Mellan bladspets och minst X
10% av propellerns diameter

T-koppling/Vakuumventil

Vattenlés
Ljuddampare

Om linskarare installeras sétt den sd att motorn kan réra sig
2 cm framat utan att linskéraren begransar rorligheten.




Normal installation med torra avgaser

a) Motor med rétt utformat avgassystem uppfyller CE- Anvand en flexibel anslutning vid motom ochen
direktivet se sid 71-72. ljuddampare for torra avgaser. Installatéren ansvarar for

. . dragningen men foljande bor iakttas:
b) Utforma avsgassystemet sa kort som mojligt och med ) _ _ )
mjuka bojar. Mottycket bor kontrolleras med motorn pa - Anvand aldrig en flexibel slang som krok. Den kommer

max varv och inte 6verstiga 80 mm Hg vid 3600 v/min att spricka. Hall den rak.

och 70 mm Hg vid 3000 v/min. - Sakerstall att vatten aldrig kan rinna in i ljuddamparen
c) Systemet for torra avgaser bor ha en inre diameter av och slutligen motorn. (Se skisser nedan).

minst 11/5".

« Avgassystemet bor isoleras utvandigt om det finns risk
Motorn &r utrustad med en anslutning med 11/,” BSP for att besattningen kan komma i kontakt med det.
utvandig ganga som standard. Denna anvands for en

total lngd pa avgassystemet p& hogst 3 meter Ett torrt avgassystem blir varmt och behdover darfor

ventilation.

®

)
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Se till at avassystemet forst stiger sedan att
det ar fall
Anslutningar
Bréansle-och returbransleanslutningar: Dimensioner:
8 mm nippel for brénsleslang Slang 8 mm invandigt
Motorer for vata avgaser
Anslutning vid sjovattenpump ar 22 mm Slang 22 mm invandigt
Anslutning for avgasslang pa avgaskrok ar 50mm Slang 50 mm invandigt
Motorer for torra avgaser
Anslutning for kylslingan ér 22 mm YD kopparror Slang 22 mm invandigt
Anslutning for avgassystem ar 11/,” BSP utvandig génga 11/," BSP gédnga invandigt och flexibel metallslang



Bransle- och returbransleanslutningar

®

Motor (alla slangar/ror ar dragna)
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OBS!:
1) Anvand alltid ett vattenavskiljande branslefilter! 5) Bransleslangar mellan tanken och motorn maste vara

2) En mekanisk matarpump ar standard pa alla motorer.
Om sughdjden overstiger 0,25 m maste en elektrisk
matarpump installeras. (Kontakta din terforsaljare).

3) Det ar viktigt att returbranslet leds tillbaka till tanken for
att undvika att luft tar sig in i systemet.

4) Slangen for returbranslet skall dras i en krok neddt for att @)
undvika att luft tar sig in genom returledningen.

fastsatta separerade och skyddade mot stark varme.
P&fylining av tanken, hantering av brénsle,
tankventilationen, slandragning méaste ske s& att risken
for brand minimeras. Bransleslangar méste uppfylla
kraven i ISO7840:1995/A:1:200 och eller i enlighet
med lokala foreskrifter.

Bréansleldckage vid stillastdende motor medfér sannolikt
forsémrade startegenskaper och ojamn gang. Atgérda
dessa omedelbart! S&dana lackor slapper in Iuft nér
motorn gar.



Sjovattenintag pa farskvattenkylda motorer (med varmevéxlare)

Motorn ar utrustad med en kugghjulsdriven sjovattenpump som suger in sjovatten for att kyla farskvattensystemet via en

varmevaxlare.

1. Det ar viktigt att montera ett sjovattenfilter fore
sjovattenpumpen. Filtret kan monteras héjdmassigt upp
till straxt dver vattenlinjen.

. Sjovattenintaget bor vara 1” BSP med en slangsockel
7/8" for 22 mm slang.

Sjovattenintaget bor vara placerat sd att det kan nds for
bortrensning av plastpasar och sjogras.

Alla slangkldmmor bor vara av rostfritt stal. Rostiga eller
l6sa slangklammor kan medfora lackage och att baten
sjunker.

5. Om propelleraxelns lager behdver vattentillskott bor detta
tas Over ett T-stycke i slangen mellan varmevaxlaren och
avgaskroken.

Vattenintag med skopa bor aldrig anvandas d& vatten kan
tryckas genom sjovattenpumpen in i avgassystemet nar
baten seglar. Detta ar farligt da vatten kommer in i motorn
nar avgassystemet fyllts. Detta kan orsaka allvarliga
skador. OBS!: Sjdvattenpumpens lyfthojd ar hogst 2 m
nar den ar vattenfylld.

i

Kanalbatar med kélkylning

Vi kan leverera véra motorer utrustade for kélkylning. De
flesta kanalbdtarna i England &r utrustade for kolkylning. En
del farleder och hamnar har bottnar som bestar av fin sand
och lera som satter igen en varmevaxlare. Kolkylning
anvands ocksa pa en del arbetshéatar etc.

Beta 10 - 25 har anslutningar for 22 mm slang. Dessa
slangar bor vara konstruerade och tillverkade som
hetvattenslangar och vara lampliga for temperaturer upp till
100 °C.

10

Kanalbétar: Vid kélkylning cirkulerar kylvatska, vatten/glykol
(33 - 50%), fran motorn och genom kylslingan tillbaka
tillbaka till motorn. Kylslingan kan bestd av en "Idda” som
svetsas till stalskrovet under vattenlinjen. Ytan pé "ladan” mot
skrovet framgér pa nésta sida.



Ventilationsnipplar

Baffelplat

Kylande yta

Ideal keel cooling tank

Kyllddan bér ha en yta mot skrovet pd: 0,025 X antalet Motor modell Kylande yta i m2
o — . 2 . e o I
hk fran motorn = ytan i m2. Detta géller for stalskrov! Beta 14 033
Effektiv kylldda bor monteras stdende. Tank pd foljande: Beta 16 0.38
Beta 20 0.46
a) Baffelplaten som leder det kylda vattnet bor vara Beta 25 0.59
helsvetsad.
Beta 28 0.65
b) Tanken bor vara tunn (30 - 40 mm) for att ytan mot
o o Beta 35 0.82
vattnet skall vara sa stor som mojligt.
o . Beta 38 0.88
c) Tanken skall ha avluftning i toppen i bada andar.
Beta 43 1.00
Kylslingor i skrovets botten kan ocksd anvandas och den E28 80 -
kylande ytan berdknas pa samma sétt. Vid frdgor om
dimensionering kontakta din aterforsaljare.
° %
OO0 %9 T: —_
9 —
S =7 /
g —
-
f o
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Varmeuttag

Alla Beta motorer kan forses med uttag for varme. Varme frdn motorn kan da genom motorvattnet 6verforas till en ytire
"uppsamlare” t.ex. varmvattenberedare eller system for vattenburen varme.

1. Svarigheten &r att f& ur luften i systemet. Om detta inte
lyckats kommer inte det varma vattnet att cirkulera! @

b
Y

2. Drag ledningama s& raka som majligt, lutande ner mot
varmvattenberedaren.

3. Nar du fyller systemet med en blandning av vatten/glykol
(50%) tank pa att nivan i motorns varmevéxlare sjunker
nar luften pressas ut. Kér motorn utan belastning i 10
minuter och kontrollera nivan pd nytt som det beskrivs
under "Pafylining av kylvatska” och efterfyll vid behov <<
och kor ytterligare 10 minuter. Kontrollera att slangarna
till varmvattenberedaren ar varma.

4. Om slangarna inte ar varma och nivan inte sjunker finns Motor med varmevéxlare
det fortfarande Iuft i varmvattenberedaren. Lossa forsiktigt
trycklocket p& motorns varmevaxlare. Skydda dig genom
att halla dver locket med en trasa eller dyl. Oppna sedan
urluftningsskruven pa varmvattenberedaren (se
tillverkarens anvisningar). Om sadan inte finns lossa pa
slangkldmman till en av slangarna till
varmvattenberedaren och 13t luften pysa ut. Nar det inte
kommer luft langre, drag &ter slangklamman.

i
L

OBS!: Gor inte detta medan motorn fortfarande ar
varm. Hett motorvatten kan medfora risk for att du
skallar dig.

Motor for kolkylning

Véarmeuttag
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Elsystem

Till Beta Marines motorer finns 6 olika motorpaneler: A, AB,
ABV, ABVW, B och C.

Till Beta 10-25 finns A, ABV, ABVW, B och C.
Motorns kabelstam &r lika for alla.

1. Panelerna skall installeras dar de inte spolas over av
sjovatten. Skydda den med en lamplig huv eller annat
skydd.

2. Installera panelen s att foraren kan hora eller se panelen.

3. For kopplingsschema se Handbokens sista sidor.

4. Kabelstammen mellan motor och panel & 3 m. Beta
Marine kan tillhandahalla andra langder pa begéran. Vid
dver 3 m ingdr ett startreld som minskar spanningsfallet
(se ritning 300-58520). Nér du trycker ihop
kontakstyckena mellan kabelstammarna for panelen och
motorn se till att alla stiften gar i ingrepp. For att undvika
korrosion rekommenderar vi att kontaktstyckena smarjs in
med vasselin innan de trycks ihop.

Effekt pa startmotor

Startmotorer till motorer fran Kubota har féljande effekter:

Motor, cylindervolym Startmotor (kW)
Mindre an 0,7 | 0.8-1.0
0.7-151 1.0-14
1,56-301 14-20
over 3.0 | 20-25

Rekommenderad batterikapacitet

Motor Kapacitet C.CA

Ah vid 20h
Beta 10, Beta 14, 35-50 350 - 400
Beta 16, Beta 20
Beta 25, Beta 28,
Beta 35, Beta 38, 65-7 450 - 540
Beta 43
Beta 50, Beta 60 100-12 580 - 670
Beta 75, Beta 90 150 - 180 1050 - 1200

Det finns ett gummiskydd p& bada halvorna som skall
dverlappa nar de ar ihoptryckta. L3s ihop dem med ett
buntband.

5. Alla kablar/kabelstammar méste vara ordentligt
klammade.

6. All elektrisk utrustning skall vara konstruerad sa att den
vid normalt bruk inte medfor risk for brand eller
personskada.

7. Alla tillkommande forbrukare skall vara ordentligt
avsakrade for att undvika verbelastning av kablar.

8. Batteriutrymmet skall vara ventilerat s3 att inte gaser
ansamlas. Batterierna skall vara ordentligt fastsatta och
skyddade for vattenintrangning.

9. All elektrisk utrustning skall skyddas mot sjovatten. Rost
eller sjovatten i startmotorn medfor att den inte omfattas
av reklamationsratt.

Anslutningar pa startlaset

Startldset i standard paneler kan anvandas for att mata
tillkommande motorinstrument. Dessa for da endast strom
nar startlaset &r i tillslaget 14ge. For silverfargade startlds
anvands anslutningen mark "AC”. For svarta startlds anvands
anslutningen méarkt "15/54”. P& paneler som saknar startlds
anvands den bruna 1 mm?2 som bérjar i kabelstammens
kontaktstycke pd anslutning 4. Denna ar endast
dimensionerad for begréansad effekt. Om ytterligare
belastningar kopplas in maste detta ske enligt nedan.

OBS!: Anslutningarna pa startlas &r begransade till 10 A.

D& de redan ar belastade med effekten fran panelen och
magnetisering av generatorn rekommenderar vi att koppla in
ett effektreld. Ingdende kabel till detta reld sakras och ansluts
direkt till batteriets (+) pol. Ritningen 2002-06421 visar
inkopplingen av en elektrisk matarpump men kan &ven
anvandas till andra forbrukare.



Del 2

Korning

Viktiga kontroller fore forsta start

1.

Normalt & motorn témd pd smorjolja och kylvatska fran
fabrik. Fyll pa ( se avsnitten for Motorolja och Kylning).
Kontrollera oljenivan i backslaget (se tillverkaren
Handbok).

Se till att motorn kan rotera utan att komma i kontakt
med frammande foremal.

Kontrollera att batteriet ar fulladdat och att huvudbrytaren
ar i tillslaget lage.

Kontrollera att fjdrrreglaget (1-spaks) och dess kablar ar
korrekt monterade och att kabellangderna ar tillrackliga.
Vaxelkabeln till mekaniska backslag maste vara justerad
sd att backslaget havarm har full rérelse och gar Klart i
botten &t bada hall. Felaktig justering kan medféra att
backslaget slirar och inte langre omfattas av
reklamationsratt.

Oppna kylvattenintaget och kontrollera noggrant for
lackage.

. Luftning av branslesystem fore forsta start

a) All luft i branslesystemet méast ur. Borja vid tanken
och lufta varje komponent hela vagen.

b) Oppna branslekranen och Iufta det vattenavskiljande
filtret enligt tillverkaren anvisningar.

¢) Bransle kan nu stromma till den mekaniska
matarpumpen.

d) Oppna luftskruven pé finfiltret 1-2 varv (se bild 18).

Luftskruv

FugL FILTER
211-80210

e) Pumpa med havarmen pd matarpumpen (se bild 17)
tills |uftfritt bransle kommer fram vid luftskruven (se
bild 18). Havarmen pad matarpumpen kan normalt
roras 90 °. Matarpumpen drivs av kamaxeln och
kammen pa denna kan std i ett lage som begransar
havarmens effektiva rorelse. Drag d& runt motor for att
finna ett battre lage for kamaxeln.

f) Drag till luftskruven.

g) Oppna luftskruven pd insprutningspumpen och
fortsatt med att lufta denna som ovan. Torka bort
branslespill.

. Kontrollera att backslaget ligger i frildgen och oka till 1/3

gaspadrag. Se handboken for fidrrreglaget.

. Starta motorn (se normal start). Observera att startmotorn

kan behova g& ndgra sekunder innan motorn startar. Kor
inte startmotorn langre an 20 sekunder. Om motorn inte
startat da &r det sannolikt fortfarande luft i
branslesystemet. Avbryt startforsoket och lufta
insprutningspumpen pé nytt och forsok att starta pd nytt.
Om motorn inte startar efter 3 forsék upprepa fran 6 c) till
8 pa nytt. Lat startmotorn kallna i 5 minuter innan nytt
startforsok. NOBS!: Startmotorns lindningar kan skadas
vid overhettning.

Varning! For att undvika personskada:

Forsok inte starta motorn innan du vet hur den
stannas.

Lufta inte en varm motor. Branslespill kan oxideras pa
heta delar och antanda.

Blanda inte bensin eller alkohol i branslet. Detta kan
da explodera.

Se till att branslespill inte kommer i kontakt med
motorns gummielement. De kan d& skadas.

Tvatta bort branslespill fran huden. Det kan orsaka
infektioner.



Normal Starting

Beta kontrollpaneler — A, AB, ABV, B och C — med startlas
Kontrollera att backslaget ligger i frilage och att du har 1/3
gas.
1) Vrid startnyckeln moturs till GLOW-laget for att aktivera
glodstiften i 10 sekunder (endast vid 18g temperatur).
2) Vrid darefter startnyckeln medurs till RUN-laget. D3
aktiveras panelen och foljande lampor tands:
* Grona lampan som visar att panelen fatt strom tands.
e Summern ljuder.

* Rod lampa for Iagt oljetryck tands.

* R6d lampa for dverhettning téands ej. Den tands endast

vid for hdg motortemperatur. * Alla roda kontrollampor skall slockna och summern sluta
* Rad lampa for laddningskontroll tands. ljuda. Oljetryckslampan kan lysa ytterligare ndgon sekund
« Rod lampa for extra generator tinds (endast AB- och eller tills motorvarvet éverstiger 1000 v/min vid kallstart.
C-paneler och om extra generator finns monterad). * Gron lampa som visar att panelen far strom slocknar inte.
3) Vrid startnycken till START-lage och héll den i detta lage * Om inte lampan for laddningskontroll slocknar varva upp
tills motorn startat (se tidsbegrénsning i foregdende motorn till 2000 v/min och den kommer att slockna.
avsnitt). 5) Stanna motorn genom att trycka p& STOP-knappen tills
4) Slapp startnyckel. Den &tergdr till &tergdr till RUN-lage motor.r.1 stannat. Vrid sedan startnyckel fran RUN-laget till
automatiskt. OFF-laget.

Beta kontrollpanel ABVW - utan startlas

Denna panel har 3 vattentata tryckknappart och saknar
startlds. Den ar mer motstdndig mot skador och korrosion
fran sjovatten.

Kontrollera att backslaget ligger i frilage och att du har 1/3
gas.
1) Tryck in HEAT-knappen i hogst 10 sekunder.

 Grona lampan som visar att panelen fatt strom tands.

e Summern ljuder

* R&d lampa for laddningskontroll tands.

* R&d lampa for 1agt oljetryck tands.

* Rod lampa for dverhettning téands ej. Den tands endast vid

for hég motortemperatur.

2) Tryck in START-knappen tills motorn startar (hégst 20 3) Stanna motorn gen att trycka in STOP-knappen. Denna
sekunder. Se kapitlet innan). bryter ocksd strommen till panelen.
* Alla réda kontrollampor skall slockna och summemn sluta 4) For att ater starta borja pa 1. ovan. Det inte nodvandigt
ljuda. Oljetryckslampan kan lysa ytterligare ndgon sekund att bryta strommen medan du ar ombord.

eller tills motorvarvet dverstiger 1000 v/min vid kallstart. 5) Bryt strémmen till panelen nér du 1&mnar baten for att

e Gron |ampa som visar att pal'lelel'l fél’ strom slocknar inte. und\”ka att motorn startas av Obehonga Och for att
undvika onddig stromforbrukning.
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Stopp av motor

Alla motorer frdn Beta Marine (utom Beta 10) har en
elektrisk stoppmagnet. For att stanna motorn tryck in STOP-
knappen tills motorn stannat och vrid sedan startnyckel frén
RUN-I&get till OFF-laget.

Varning!

Vrid inte startnyckel till OFF-laget innan den stannat. Detta
kan skada generatorn.

Vrid inte startnyckeln till HEAT-laget mer én 15 sekunder.
Glédstiften kan da skadas med sdmre startegenskaper som
foljd.

Nér du ldmnar baten for en lingre tid:
*  Stang av kranen pd kylvattenintaget.
e Bryt sttommen med huvudstrombrytaren.

OBS! For alla paneler: Tryck inte in STOP-knappen langre
an 10 sekunder. Stoppmagneten kan bli 6verhettad och
skadas. Motorerna kan stoppas manuellt om stoppmagneten
inte fungerar. Drag havarmen ovanfor gaspadraget pa
motorns styrbordssida bakat tills motorn stannat. Den atergar
till driftslage nar den slapps.

o

Stopphdvarm

Gaspadrag
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Del 3

Serviceschema

Dagligen eller senast var 8:e driftstimma
Atgarda vid behov.

Kontrollera oljeniva i motorn.

Kontrollera oljeniva i backslag.

Kontrollera kylvatskeniva i motorn.

Kontrollera syranivan i batteriet.

Kontrollera remspanningen.

Kontrollera sjovattenfiltret.

Kontrollera olja eller fett till innerlagret for propelleraxeln.

Kontrollera det vattenavskiljande branslefiltret.

Efter de forsta 25 driftstimmarna

Byt olja i backslaget (se Handbok for backslaget).

Kontrollera dragningen av alla utvandiga skruvar och
muttrar. Se tabell for dtdragningsmoment. Drag inte for
hart. Kontrollera sarskilt justermuttrarna pa
gummielementens pinnskruvar. Om de undre muttrarna
ar l6sa maste motorns uppriktning kontrolleras igen. En
dalig uppriktning resulterar i hogre vibrationsniva.

Kontrollera remspanningen till den extra generatorn om
s&dan finns.

Kontrollera ledstyckena pa reglagekablarna vid
gaspadraget och backslaget. Fetta in dem.

Efter de forsta 50 driftstimmarna

Byt olja i motorn.
Byt oljefilter.

Kontrollera om andlocken i varmevéxlaren lacker. Drag
skruven vid behov.

Tom vatten ur det vattenavskiljande branslefiltret.

17

Varje 150:de driftstimma

Vid "Lagt tr&g” byt olja i motorn och oljefilter.

Varje ar eller senast efter 250 driftstimmar

Byt olja i motorn och oljefilter (vid std trdg).
Kontrollera luftfilter.
Kontrollera sjovattenpumpens impeller och by vid behov.

Kontrollera offeranoden i varmevaxlare och byt vid behov.
| vissa vatten kan den behovas bytas oftare.

Demontera tubpaketet i varmevéxlaren. Detta sker genom
att lossa centrumskruven och sedan gavlarna. Kylvatska
rinner ut! Drag sedan ut tubpaketet for rengoring. Anvand
nya O-ringar och montera tubpaketet och gavlarna i
omvand ordning. Efterfyll med ny kylvatska. Starta
motorn och kontrollera for lackage.

Spaya startnyckeln och startldset i cylindern med WD40
eller motsvarande.

Kontrollera dragningen av alla utvandiga skruvar och
muttrar. Se tabell for atdragningsmoment.

Kontrollera ledstyckena pé reglagekablarna vid
gaspadraget och backslaget. Fetta in dem.

Varje 750:e driftstimme (utéver de vid var 250:e
driftstimme)

Byt luftfilter.

Byt branslefilter p& motorn.
Byt kylvatska i motorn.

Byt olja i backslaget.

Kontrollera det elektriska systemet, slangar och drivrem.
Byt om skador.



Underhallsschema

Dagligen eller
Var 8:e
driftstimma

Efter 25
driftstimmar

Efter 50
driftstimmar

Var 150:e
driftstimme
(Iagt trag)

Var 250:e
driftstimme eller
senast arligen
(std trag)

Var 750:e
driftstimme

Kontroll av oljeniva i motor

Kontroll av oljeniva i backslag

Kontroll av kylvétskeniva

Kontroll av syraniva i batteri

Kontroll av remspanning

Kontrollera att silen i intaget for
kylvatten inte ar igensatt

Kontroll av innerlager

Kontroll av vatten i vatten-
avskiljande branslefilter

Byt smorjolja i backslag

Se H

andbok for backslaget

Kontroll av dragning av utvandiga
skruvar och muttrar, Kontroll av
remspanning, Kontroll for lackage

Byt av smoérjolja i motor

Byt av oljefilter i motor

Smorjning av startlas

Kontroll/byte av offeranod
i varmevaxlare

Allman kontroll

Rengor tubpaket i varmevaxlare,
byt O-ringar

Kontrollera impeller i kylvatten-
pumpen. Byt vid behov

Kontrollera |uftfiltret. Byt vid behov

Byt brénslefilter pd motorn

Byt olja i backslaget

Byt kylvatska i motorn

Drain and replace engine
coolant / anti-freeze
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Smorjolja

Olja i motorn: Motorolja skall minst uppfylla kraven enligt Omgivnings- Enkelolja Multi-Grade
API klass CF (CD eller CE). Tabellen for viskositet galler vid temperatur
olika omgivningstemperaturer. -30°C to 0°C SAE 10W SAE 10W/30
OBS!: En mineralolja av god kvallite med viskositet SAE -15°C to +15°C SAE 20W SAE 15W/40
15W/30 som anvands i de flesta bila uppfyller kraven. 0°C to +30°C SAE 30 SAE 15W/40
Anvand inte "Turbo Diesel Qil” eller tillsatser och inte heller .

. - 25°C eller hogre SAE 30 SAE 15W/40
syntetiska smarjoljor.
Kontroll av oljeniva i motor
Fér oljevolymer se tabell pd sida 4. 2. Om nivan ar for 1dg — fyll pa till dvre markering.

Overfyll inte !

Kontroll av oljeniva sker innan motorn startats eller 5 minuter
efter att den stannats. Viktigt: Om du inte har samma olja som finns i motorn

dranera den forst. Blanda inte oljetyper. Motorolja skall
bytas efter 25 timmars driftstid och déarefter arligen eller var
250:e driftstimme, det som kommer forst. Oljefiltret ar av
Spin-On typ och sitter pd motorblockets babordssida.

1. Kontroll av oljeniva sker pd foljande satt: Drag upp
oljestickan och torka den ren. Satt tillbaka den och dra
upp den igen. Oljenivan skall ligga mellan strecken.

Oljesticka

Byte av smorjolja

(1) Kor motorn i 10 minuter for att den skall bli varm. Nar oljan sugits upp vrid kranen till "OFF"-lage och

. _ o . . skruva tillbaka pluggen i pumpens pip. Se bild 24.
(2) Anvand oljesugpumpen (finns inte pa Beta 10) for att

pumpa ur oljan. Skruva av pluggen i pumpens pip och 0BS!: P4 Beta 10 finns ingen oljesugpump. Den
vrid kranen till "ON"-I&ge. Pumpa med pumpen till en dréneras pa motorolja genom att man lossar pa pluggen i
flaska eller dylikt. botten pa traget (se ritning 100-00030 i slutet av denna

handbok). Det rinner bast om pafyliningslocket skruvas
ur forst. Da motorn ar tom, skruva tillbaka pluggen i
trdget och dra den.
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(3) Skruva bort oljefiltret och montera ett nytt (se bild 25). (4) Fyll pa ny olja som det beskrivs tidigare.

OBS!: Lagg en plastpase kring filtret innan du skruvar (5) Starta motorn och kontrollera l&ckage.
bort det for att fanga upp olja. Smorj in det nya filtrets
gummitatning med olja och dra det for hand.

Kontroll av oljeniva i backslag
1) Det finns en oljesticka och péfyliningshal p& backslaget.

2) Till varje backslag medféljer en Handbok dar typ av olja,
oljevolym och bytesintervall framgar.

3) Nya backslag ar ofta éverfyllda. Kontrollera oljenivan
innan forsta start av motorn.

4) Oljan téms vid byte genom en plugg i botten pa
backslaget eller den sugs upp genom pafyliningshalet.

5) | tabellen nedan anges typ av olja och volym till olika
backslag.

g

Dipsti_c‘gar"”"-
Backslag Olja Volym, | c:a
TMC40 ATF 0.20
TMC60 ATF 0.65
PRM80 15W40 0.60
PRM120 15W40 0.80
TTMC 35A-2 SAE 30 (HD) 0.65
ZF15MIV ATF 1.00
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Branslesystem
Viktigt

Montera alltid ett vattenavskiljande branslefilter. Vatten
kan skada insprutningssystemet.

Anvénd inte en kikventil som branslekran. En kulventil ar
béattre och ar mindre benagen att slappa in luft i
branslesystemet.

Se till att det finns en sil i branslepéfyliningen. Sand och
andra partiklar kan satta igen branslesystemet.

Anvand endast dieselolja. Fotogen har lagre cetantal och
paverkar motorns gang.

Biodiesel kan anvandas med hogst 5% inblandning utan
att paverka ratten till reklamation.

Vi kénner till att vissa anvander 100% biodiesel. Viktigt!
Reklamationsratten upphor for insprutningssystemet om
detta sker. Skulle detta trots allt anvandas méste en
elektrisk matarpump installeras och olje- och branslefilter
maste bytas samtidigt som motorolja.

Kor inte tomt i bransletanken. D& kommer det in Iuft i
branslesystemet och det maste luftas.

Den mekaniska matarpumpen suger hogst 0.25 m. Om
tanken dr monterad lagre maste en elektrisk matarpump
monteras i serie. FOr elektrisk inkoppling se ritning 202-
06421 i slutet av denna handbok.

Byte av branslefilter

1.
2.

Branslefiltret ar av Spin-On typ. Skruva bort det moturs.

Byt det vart annat ar eller senast efter 750 driftstimmar.
Se bild 27.

Olja in gummitatningen med olja och dra fast filtret for
hand.

Lufta som det beskrivs pa sid 14.

Kontrollera for lackage.

Spill inte brinsle pd gummielementen. Detta paverkar
gummit.

Farskvattenkylning

Farskvatten cirkulerar i motorn och i varmevéxlaren. |
varmevaxlarens tubpaket Gverfors varme till sjovattnet. Det
uppvarmda sjovattnet gar sedan ut i avgasslangen genom
avgaskroken.

]|
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Pafylining av firskvattensystemet

Nya motorer ar levererade med farskvattensystemet tomt.
Fyll det som beskrivet nedan.

a) Blanda glykol och vatten i ett rent karl med forhallandet
33% till 50%. For ratt mangd kylvéatska se Tekniska

uppgifter pa sid 4.

Kontroller att pluggen eller kranen for avtappning ar
stangd. Se bild 28.

c) Ta bort trycklocket och fyll pa kylvatska genom halet i
varmevaxlaren. Pa kolkylda motorer fylls kylvatskan i
expansionskarlet.
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d) Fyll kylvatska till tills det rinner Gver och tryck ner skruva

fast trycklocket medurs.

e) Kor motorn obelastad, i frildge, i 5 minuter och 14t den
svalna. Luft har nu samlats under trycklocket. Kontrollera
dérefter nivan genom att skruva bort locket och fyll pd
vid behov.

) Kontrollera for lackage.

Om du anslutit motorns kylsystem till en varmare e.dyl.
maste den ocksa vara tom pa Iuft. Se Del 1.

Kor motorn pa 1/3 gas med belastning i 15 minuter.
Bind upp baten ordentligt. Nu kan kylvatska komma ut
genom evakueringsroret. Lat motorn kallna och skruva
bort trycklocket och kontrollera nivan igen. Den skall nu
ligga 25 mm under pafyliningshalets undre kant.

Viktigt: Att skruva av trycklocket medan motorn fortfarande
ar het innebér en risk for att du skall skalla dig av hett
vatten som sprutar upp. Tilldt alltid motorn att svala innan
du 6ppnar trycklocket. Hall en trasa Gver trycklocket och
vrid det moturs till stopp. Detta slapper ut trycket. Tryck
sedan ner locket och fortsatt att vrida moturs tills det
slapper.

i) Upprepa h) om nivan ligger mer an 25 mm under
pafyliningshalets undre kant.

) Kor motorn pd 2/3 gas i 20 minuter kontrollera for
lackage. Upprepa fran i) om det behovs.

k) Kylvatskan bor bytas vart annat ar och erséttas med ny.

OBS!: Nar du byter kylvatska se till att motorn svalnat for
att undvika att du skallar dig. Fore du tmmer motorn ta av
trycklocket. Oppna dérefter draneringskranen och I8t
kylvatskan rinna ur.



Motorer med farsvattenkylning

Det ar viktigt att blanda glykol i motorns kylvatska.
Inblandningen skall vara mellan 33 och 50%. Det forhindrar
inte bara frysning pa vintern utan ger ocksa ett
korrosionsskydd.

Ratten till reklamation upphor om felaktig eller ingen
inblandning av glykol. Blanda aldrig in mer an 50% glykol.

Glykolen i kylvatskan gor att kokpunkten okar till 124 °C med
ett trycklock som Oppnar vid 0,9 Bar.

Overhettningsgivaren p& motorn larmar vid 95 - 100 °C.
Utan glykol i kylvatskan kan motorn koka innan givaren
aktiveras.

Rengoring av tubpaketet och byte av zinkanod

(1) Anoden bér kontrolleras varje halvar och bytas en gang
om aret eller tidigare om nodvandigt. Anoden &r skruvad
i pluggen som sitter i den bakre gaveln pd varmevéxare.
Se bild 30.

(2) Skruva ut pluggen och byt hela enheten.

(3) Sjogras och andra fororeningar kan passera
sjovattenfiltret och fastna i tubpaketet. Detta méaste tas
bort. Se bild 31.

Zinc anode

Sjovattenpump och kylsystem for sjovatten
(Motorer med varmevaxlare)

(4) Samla upp lackande kylvatska i en hink.

(5) Lossa skruvarna som héaller gavlara (en i vardera dnda).
Demontera O-ringarna och dra ut tubpaketet. Rengor
tubpaket och gavlar.

6) Montera tillbaka med nya O-ringar och fyll pa kylvétska.
7)

Kontrollera for lackage.

Viktigi: Innan du bérjar arbete med sjovattensystemet stang kranen pé sjovattenintaget.

1) Det ar viktigt att man har full genomstromning av
sjdvatten for kylning av farskvattensystemet. Impellern i
sjovattenpumpen ar en viktig komponent. De skall
kontrolleras arligen genom att demontera dess tacklock.

Se bild 32.
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2)
3)

Drag ut impellern fran drivaxel. Se bild 33.

Kontrollera impellern for sprickor, slitage och saknade
vingar. Montera en ny impeller vid behov. Observera
rotationsriktningen.



OBS!: Om det saknas vingar finns dessa i varmevaxlarens
tubpaket. Se "Rengdring av tubpaket”.

- —
RETA MJR];’VL
2076150

LOOSEN COVERTO
DRALY

Remspanning

Varning: Kontrollera remspanningen nar motorn ar stoppad.

| standardutforande driver driviemmen bade generatorn och
cirkulationspumpen for farskvatten.

40A generator (motorer med varmevaxlare)

(1) The belt tension is adjusted by swinging the alternator
outboard as it pivots on its support bolts. See photo 34.

(2) With the engine stopped, loosen the support bolts and
the link adjusting bolt.

(3) Tryck ner generatorn for hand for att spanna remmen och
drag sedan skruven i justerstaget. Kontrollera
remspanningen med tummen. Mot ett hart tryck skall
man kunna tryck ner remmen omkring 12 mm. Drag fast
ledskruven, Se bild 35.

4) Remspanningen bor kontrolleras regelbundet sarskilt da
man monterat ny rem. Den sliter in sig och
remspanningen minskar.

70A generator (tillval)

Anvand samma metoder som ovan. For stor spanning kan
skada de ingdende komponenterna.




Luftfilter
Dessa motorer ar utrustade med ett luftfilter som skall kontrolleras arligen och bytas vart annat . Om det &r igensatt skall det
bytas oftare.

Elsystem

A Varning:
Bryt aldrig strommen medan motorn &r igang. Detta kan allvarligt skada generatorn.

Paneler och kabeldragning

Se information tidigare i denna handbok.

Allmént underhall

(1) Panelen maste skyddas fran Gverskoljning av sjévatten.
Sjovatten som tranger in i startldset orsakar korrosion och
kan medféra att startnyckeln inte dtergdr och startmotorn
ar kvar i ingrepp efter att motorn startat. Den kommer d& (3) Smgyj in batteriets polskor med vasselin och kontrollera
att skadas. Spraya nyckeln och startldsets cylinder minst att de &r dragna.
en gang i manaden med WD40 eller motsvarande eller
smorj in med vasselin.

(2) Kontrollera syranivan i batteriet och fyll med batterivatten
vid behov. Fér underhdlisfria batterier och GEL-batterier
se tillverkarens anvisningar.
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Vinterkonservering

Motorer med varmevaxlare

a)

b)

Byt hellre motorolja i slutet av sasongen an pa varen. Se
Del 2.

Motorer med varmevaxlare skall fyllas med en kylvéatska,
farskvatten som innehdller 33-50% glykol som uppfyller
normen BS6580:1992. Detta géller dven i varma eller
tropiska klimat. Felaktigt blandningsforhallande innebar
att reklamationsratten upphor.

| kallare klimat dar temperaturen gar under 3 °C maste
sjovattensystemet skyddas sdval som
farskvattensystemet. Detta sker bast genom:

Stang kranen till sjovattenintaget (med motorn avstangt).

Lossa slangen vid kranen och for ner den i en hink med
en 50%-ig glykolblandning.

Starta motorn (i frildge) och 1&t den g& 5-10 sekunder till
blandningen har sugits upp och kommer ut genom
avgasutslappet.

Stang av motorn och sétt tillbaka sugslangen och drag
slangklamman.

Nu &r bade sjovatten- och farskvattenkretsen
frysskyddade.

Vinterupplaggning

Byt motorolja innan baten tas upp. Varm olja rinner
|attare an kall.

Kylsystem — som ovan. Folj b) - f).

Om baten laggs upp mer an 6 manader skall impellern
tas ur.
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f)

Skydda panelen och spraya startlaset WD40 eller
motsvarande eller smorj in det och nyckeln med vaselin.

Ta ur batteriet genom att lossa pa (-)-polen forst (vid
dtermontering skall denna pol anslutas sist). Ta iland
batteriet for underhdllsladdning. Finns strom att tillgd kan
detta ske i baten.

Fyll bransletanken for att undvika kondens i tanken.
Vatten i branslet kan orsaka allvarliga skador i
insprutningssystemet.

Kélkylda motorer

Samma atgarder géller for kélkylda motorer som fér de med
varmevaxlare forutom:

a)

Kontrollera att hela kylsystemet ar fyllt med kylvatska.
Detta galler aven kylslingan och eventuell
varmvattenberedare. Om kylvatska nyligen fyllts p& kor
motorn under belastning i 10-15 minuter for att den
skall blanda sig ordentligt.

Om motorn inte skall kbras inom mer &n 6 manader
rekommenderar vi att aven en konservering enligt nedan:

Kér motorn pd ett annat bréansle, "kallibreringsolja
ISO4113.

Byt motoroljan till en konserveringsolja, Ensis eller
motsvarande, och Iat den gd en stund for att oljan skall
komma till alla smorjstallen.



Felsokning

Betas motorer ar mycket tillforlitliga om de installerats korrekt och servats regelbundet. Problem kan anda uppsté och féljande
lista innehdller de vanligaste och l6sningen.

Problem: Motorn startar inte trots att den gar runt

Trolig orsak Atgard

Inget bransle Oppna branslekranen och fyll bransle

Luft i insprutningssystemet Lufta branslesystemet, se sid 14

Vatten i branslet Tom det vattenavskiljande branslefiltret, byt filter pa
motorn och lufta

lgensatta bransleledningar Rengor bransleledningar och luft

lgensatt branslefilter Byt branslefilter och lufta

Matarpump ur funktion Byt matarpump och lufta

Insprutare karvar Rengor/byt (verkstadsarbete)

Returbransle gar inte tillbaka till tanken Drag om branslesystemet och lufta

Glodstift ur funktion Kontrollera ledningar och byt glodstift om ur funktion

Stoppmagnet har fastnat i stopplage Kontrollera stoppmagneten

Problem: Startmotorn gar inte runt eller langsamt

Trolig orsak Atgard

Batteriet urladdat Ladda batteriet eller byt det. Kontrollera remspanning

Vatten i startmotorn Demontera och rengor alt byt till ny

Lindning i startmotorn skadad Byt till ny

Vatten i cylindrarna Felaktig installation. Detta ar allvarligt — kontakta din
terforséljare

Sakring i kabelstammen har brunnit Byt sékring. Den sitter vid startmotorn eller pa

svanghjulskapans Gversida. Kontrollera kablar.

Sakring.

OBS!: En del motorer har en extra sakring i
sakringshallaren.
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Problem: Lag motoreffekt

Trolig orsak

For stor propeller

Kontrollera backslagets reduktion i forhallande till propeller
Igensatt branslefilter

lgensatt luftfilter

Luft i branslesystemet

Defekt padragsfjader i insprutningspump

Fiarreglage felaktigt justerat

Generatorn tar for stor effekt vid start

Problem: Ojamn motorgang
Trolig orsak

Luft i branslesystemet

Defekt matarpump

lgensatta branslefilter

Returbransle gar inte tillbaka till tanken
Luftfilter igensatt

Slitna eller igensatta insprutare

For 1agt tomgangsvarv - skall vara 850 v/min
Defekt stoppmagnet

Defekta fjadrar i insprutningspump

For stor sughojd for matarpumpen

Problem: Ojamn motorgang pa tomgang
Trolig orsak

For lagt tomgangsvarv - skall vara 850 v/min

Problem: Ojamn motorgang pa hégre varvtal

Trolig orsak

Problem med bransletillforsel

Problem: Vita eller bla avgaser
Trolig orsak

For hog smorjolieniva

Karvande insprutare

Slitna kolvringar eller cylinderlopp, krokta vevstakar
orsakat av vattenintrangning

lgensatt vevhusventilation
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Atgird

Byt propeller till mindre eller minska stigningen
Byt propeller eller backslag

Byt branslefilter och lufta

Byt branslefilter

Lufta

Ta kontakt med din aterforsaljare

Kontroller genom att koppla loss reglagekabeln vid
gaspadraget och gasa for hand. Justera

Koppla ifrdn eller minska belastningen

Atgird

Lufta

Byt matarpump

Byt branslefilter och lufta

Drag om branslesystemet och lufta

Byt luftfilter

Kontakta din aterforsaljare

Justera

Koppla loss kablarna. Om problemet forsvinner
Kontrollera kablarna

Kontakta din aterforsaljare

Atgird

Justera tomgangen

Atgard

Se Ojamn motorgang

Atgard
Minska nivan
Kontakta din aterforsaljare

Kontakta din &terforsaljare

Rengor



Problem: Svarta avgaser
Trolig orsak

Igensatt |uftfilter

For stor propeller

Pavaxtning pa skrovet

Atgird
Byt luftfilter
Byt propeller eller minska stigningen

Rengor skrovet

Problem: Oljetryckslampan tands under drift
Trolig orsak Atgard

an

L&g oljeniva eller "18g oljeniva” orsakad av
for stor installationsvinkel

Kontakta din aterforsaljare

Problem: Oljetryckslampan tinds vid atergang till tomgang
Trolig orsak Atgird

Defekt oljetrycksgivare Byt oljetrycksgivare
For hog motortemperatur Kontrollera sjovattenkretsen. Se Del 2. Byt termostat
Tryckbegansningsventil har fastnat i ppet lage Kontakta din aterforsaljare
lgensatt oljefilter Byt oljefilter

Kabelfel Kontrollera kablarna

Felaktig oljeniva Fyll pa smorjolja

Problem: Hog oljeforbrukning

Trolig orsak Atgird
Oljelackage Tata oljelackaget
Slitna kolvringar Kontakta din &terforsaljare
Slitna ventilstyringar Kontakta din &terforsaljare

Kolvringsgapen &t samma hall Kontakta din aterforsaljare

Problem: Vatten i smorjoljan
Trolig orsak Atgard
Kéarnstodsbricka (frysbricka) lacker Kontakta din aterforsaljare

Tatningsringar i kylvattenpumpen lacker Byt tatningsringar

Problem: Vatten i smoérjolja pa motor med varmevéxlare
Trolig orsak Atgérd

Kontrollera installationen — finns vakuumventil ?
Byt olja och filter kor motorn i 10 minuter Kontakta
din &terforsaljare for kontroll av insprutningspump
och kompression

Miolkig olja p.g.a. vattenintrangning genom avgassystemet
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Problem: Vatten i smoérjolja p4 motor med torra avgaser
Trolig orsak Atgird

Vattenintrangning genom avgassystemet Kontrollera installationen — ar det korrekt utfort sa att
inte regnvatten kan komma in. Se sid 8. Byt olja och
kor motorn i 10 minuter, tém och byt olja igen fills
vattnet forsvunnit. Ta sedan kontakt med din
aterforsaljare for kontroll av insprutningspump.

Problem: Overhettning

Trolig orsak Atgird

For hog oljeniva Minska oljenivan

Trycklocket inte fastdraget eller defekt Drag fast trycklocket eller byt

Defekt givare Byt Overhettningsgivare

For stort motstand i slinga for kolkylning Kann temperaturen pa slangarna till och fran kylslingan
Skall vara varmt in — kallt ut

For hogt mottryck i avgassystemet Far vara hogst: 80 mm Hg vid 3600 v/min,
70 mm Hg vid 3000 v/min

For liten slinga vid kolkylning Ta kontakt med batbyggaren

Problem: Overhettning — endast motorer med varmevaxlare

Den vanligaste orsaken till verhettning &r att kylvattenintaget blockerats av skrap i vattnet som sjogrés eller plastpasar Om
detta intraffar — rensa. Om detta inte hjalper kontrollera kylvatten-genomstromningen som skall vara minst 15 | vid 1500
v/min som foljer:

(@) Kor motorn i frilage vid 1500 v/min. Samla vattnet som kommer ut ur avgasutsléppet i en hink under 10 sekunder
och mat volymen. Multiplicera med 6 for att f& I/minut. Gor om en gang till och ta medelvéardet. Om det ar avsevart
mindre an 15 | kontrollera enligt foljande:

(b) Kontrollera impeller i sjovattenpumpen — om sliten byt
(c) Om det saknas vingar pa impellern har de fastnat i varmevéxlaren — rengor. Se sid 23
(d) Kontrollera kylvattengenomstromningen igen som i a)

*0BS!: Denna kontroll maste goras under sakra forhallanden, i hamn och med tvd medhjélpare. Det &r lattast att géra fran
en julle. Var observant pa att inte inandas avgaser.

Problem: Overhettning — endast motorer for kélkylning
Den vanligaste orsaker till dverhettning ar:
(a) Luft i kylsystemet inklusive kylslinga och varmvattenberedare. Lufta systemet.

(b) For liten kylslinga beror normalt pd att denna &r dimensionerad for kanalfart och inte max motoreffekt. Kylslingan kan
behdva Okas. Se sid 11 for storlek.
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Problem: Batteriet laddar snabbt ur
Trolig orsak

Hog forbrukning och lite kdrning

L&g syraniva i batteriet

Remspéanning for 1&g eller for hog temperatur i
motorrummet, svart damm- slirar

Defekt generator
Defekt batteri

Korrosion i kabelanslutningar

Problem: Fjarreglagets kablar passar inte
Trolig orsak

Felvanda kablar

Problem: Varvraknaren fungerar inte (tillval)
Trolig orsak

Ingen kontakt till W-anslutningen pé generatorn

Kabelfel

Problem: Missljud i backslag
Trolig orsak

Kontrollera oljenivan

Atgird

Minska belastningen eller 6ka kortiden. Stora
batteribanker tar lang tid att ladda med generatorn.

Fyll pa batterivatten

Spann remmen och/eller 6ka ventilationen i
motorrummet.

Byt generator
Byt batteri

Kontrollera och atgarda

Atgird

Vand kablarna s att ratt anslutningar anvands

Atgard

Kontrollera spanningen pa W-anslutningen.
Den skall vara omkring 9V.

Kontrollera och atgarda.

Atgard
Fyll vid behov.

Propellersang Konstant frekvens. Kontakta leverantoren av propellern.

Kontrollera tomgangen. Den skall vara minst 850 v/min
med ilagd vaxel.

Byt drivskiva.

Rassel fran drivskiva pa tomgang

Utsliten drivskiva

Propelleraxel slar i hylsroret Rikta upp motorn s& att spelet ar lika runt om i hylsroret.

Propellervibrationer hors i backslaget vid laga varvtal Montera en koppling mellan flansarna i backslaget och
propelleraxeln eller ny drivskiva av typ Centa 16 eller

motsvarande.
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Problem: Vibrationer

Trolig orsak

Dalig uppriktning av motor

Vikten ligger inte jamnt p& gummielementen
Skadade gummielement

Losa justermuttrar pa gummielement

For litet avstand mellan skrov och propeller
Offeranoden pa propelleraxeln loss

Slitet stavlager for propelleraxel

Skadade motorfasten

Problem: Knackande ljud
Trolig orsak

Propelleraxeln ligger an mot flansen pa backslaget

Justerskruv i gummielement bottnar mot motorbadden
Defekt drivskiva
Motorn kommer i kontakt med motorbadd/skrov

Kéarvande insprutare orsakat av vatten i branslet
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Atgird

Rita upp motorn pa nytt

Justera

Byt skadade gummielement

Rita upp motorn pa nytt och drag justermuttrarna
Minst 10% av propellerns diameter. Minska diametern
Drag fast eller byt offeranod

Byt ut stavlagret

Kontrollera och byt

Atgird

Lossa flansen pa propelleraxel och drag ut den 5-10 mm.

Drag fast den pa nytt

Skruva upp justerskuven och |1&s den pd nytt
Byt drivskiva

Rikta om motorn och justera motorbadden

Demontera insprutarna och kontakta din terforsaljare



Elsystem — fels6kning (galler endast motorer byggda efter juli 2005)

Foljande beskrivning &r for Beta 10-90. Ar din motor byggd
fore juli 2005 kontakta din aterforsaljare for information on
ratt kopplingsschema.

OBS!: Vara standardpaneler ar endast for 1-poliga elsystem,
dér (-)-kabeln frdn batteriet &r ansluten till gods pa motorn.
For 1 1/2 — eller 2-poliga motorer, dar batteriets (-)-kabel &r
isolerad frén gods skiljer panel, kabelstam och givare.

Standard motorer med varmevéxlare levereras med en
generator, monterad p& motorns babordssida, for laddning av
startbatteriet.

Standard motorer for kolkylning levereras med tva
generatorer:

e 1:sta generatorn, monterad p& motorns babordssida,
ar for laddning av startbatteriet och forbrukarbatteri.

e 2:ra generatorn, monterad ovanpd motorn pa
styrbordssidan ( eller under den 1:sta pa Beta 75 & 90),
laddar forbrukarbatterier endast.

P& motorer med 2 generatorer arbetar dessa oberoende av
varandra. Om laddningen for den 2:ra generatorn kopplas
bort fungerar fortfarande motorn normalt men:

e Kontrollampan for laddning for generator 2 kommer inte
att fungera.

e Summern kommer att ljuda.

OBS!: Kabelstammen till panelen har en kabel for
kontrollampa fér den 2:ra generatorn endast om en sddan
finns monterad. | annat fall saknas den.

33

Standard paneler har 4 eller 5
kontrollampor.

4-lamps paneler: A, ABV, B paneler har tata lamphallare

5-lamps paneler: AB och C har ocksa tata lamphallare
och har dessutom ytterligare en kontrollampa for laddning
pa den 2:ra generatorn.

Med startnyckel i RUN-I&get och motorn stillastdende:
Raod lampa for l3gt oljetryck lyser

Rad lampa for verhettning lyser €.
Den lyser endast vid larm

R&d lampa for laddningskontroll lyser

F[E o

R&d lampa for laddningskontroll for den 2:ra
generatorn lyser ( endast om 2:ra generatorn
ar monterad)

% Gron lampa som indikerar att panelen har
spanning lyser

Summern ljuder



Elsystem — fels6kning (galler endast motorer byggda efter juli 2005)

ABVW-paneler — Saknar startnyckel 2) Tryck in START-knappen tills motorn startar ( se sid
14 for tidsbegransning av startforsok). Slapp knappen

Denna panel har tre vattentata tryckknappar i stallet for nar motorn startat.

startlds och 8l dverkan dverbrytande sjo béttre. Aven

denna panel har tata lamphallare. ﬁ Alla roda konntrollampor skall slockna.
Lamporna for oljetryck och laddning kan

fortfarande vara tanda vid kallstart men
skall slockna om motorn varvas upp till
dver 1000 v/min.

4 Gron lampa som indikerar att panelen
har spanning lyser.

Summern tystnar

3) Motorn stoppas genom att trycka in STOP-knappen
tills den stannar. Denna knapp bryter ocksa
strommen till panelen, motorn och den grona lampan.
Innan du kontrollerar for elfel kontrollera alltid forst:

» Kontaktstycket mellan motorns och panelens
kabelstammar. Det méste vara rent, torrt och

sakrat med ett buntband.
e Kontrollera att batterikablarna ar korrekt anslutna
‘@ ?ﬁ ‘%’ till motorn.
» Kontrollera att den 2:ra generatorn ar korrekt

HEAT START STOP ansluten.

e Kontrollera anslutningarna och kablarna till

1) Med HEAT-knappen intryckt i hogst 10 sekunder: startbatteriet. Om du ar tveksam mat spanningen

39 sl e e e vid anslutningarna till motorn.

8 *  Om du har laddningsproblem mat spanningen
dver batteriet dels vid stillastdende motor dels vid
hog tomgéng. Ar spanningen hogre vid hog
£3  Rodlampa for laddningskontroll lyser tomgang laddar generatorn. For vidare felsdkning
% se Felsokningsschemat.

R&d lampa for verhettning lyser €.
Den lyser endast vid larm

Gron lampa som indikerar att panelen
har spanning lyser

Summern ljuder
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Problem

Inga varningslampor lyser,
ingen summer

Kontrollamporna tands inte vid start

Kontrollampan for dverhettning
tands endast nar motorn
overhettats eller vid kabelfel

Overhettningslampan lyser och
motorn ar inte for varm (Galler
inte B & C-panel for dessa se
foljande sida)

Summern ljuder inte nar grona
lampan (och Gvriga) lyser

Laddningskontrollampan
lyser inte

Varvraknare ur funktion

Laddningskontrollampan for
generator 2 lyser inte summern
ljuder nar motorn gar (endast

motorer med en 2:ra generator)

Laddningskontrollampan for
generator 2 lyser inte summern
ljuder nér motorn gar

Elsystem — fels6kning, alla paneler

Trolig orsak och atgéard

Huvudstrombrytaren ar i frénslaget 1age — stéll den i tillslaget 15ge

* Ta loss den stromforande kabeln till den lampa som inte lyser: gron/bla -
dverhettning, vit/brun — oljetryck, brun/gul — laddning. Anslut temporart till en
lampa som tidigare 16s (efter att ha tagit bort den stromfrande kabeln). Om
denna lyser, byt den forsta lampan

* Ta loss den stromforande kabeln till den lampa som inte lyser. Tag en stromférande
kabel frdn en annan kontrollampa och anslut temporart till den férsta lampan.

Om den dé lyser kontrollera kablar.
» Om inget av ovanstaende hjélper kontrollera kabelstam och givare.

Kall motor:

* Defekt kabelanslutning till givare, Kontrollera kabeln (gron/bld) for avbrott eller
ontakt med jord.

* Defekt givare — om lampan slocknar nar givarkabeln lossats fran givaren, byt givare.

Varm motor:

* Kabeln till givaren &r ansluten till det storre stiftet pa givare for visande instrument.
Flytta anslutningen till den mindre anslutningen.

* Om grona lampan lyser men summern inte ljuder kontrollera summerns
anslutning till de lysande lamporna. Ej den grona.
e Defekt summer — byt

Om varvraknare samtidigt ur funktion:

* Generatorn ar inte korrekt ansluten. Kontrollera den bruna kabeln mellan generatorn
AC pa startlaset for avbrott.

* Generatorn ar ratt ansluten. Defekt generator — byt.

Om varvraknare fungerar:

* Kontrollera brun/gul kabel fran generatorn till laddningskontrollampan fér avbrott.

* Om generatorn ar ratt ansluten ar laddningskontrollampan ur funktion — byt denna.

* Kontrollera anslutningarna pa varvraknarens baksida, sérskilt den bld/svarta
ansluten till anslutning 4.

* Kontrollera den bld/svarta kabelns anslutning till W pa generatorn( normalt en kabel
som kommer ur generatorn) eller den undre anslutningen pa generator med
kontaktstycke).

* Kontrollera den bld/svarta kabeln for avbrott.

e Batteri g anslutet

* Batteriet ar inte korrekt anslutet
B+ till batteriets (+)-pol
B- till jord pa motorn, (batteriets (-)-pol)

* Batteriet helt urladdat — ladda med landstrom

* reld i panelen felaktigt inkopplat. Kontrollera att vit kabel mellan AC pé startldset
och 86 pa relét &ar stromforande.

* Ingen 2:ra generator ar monterad
* Kabeln fran laddningskontrollampan till D+ pd generatorn &r inte ansluten
* Fel i kontaktstyckena mellan motorns och panelens kabelstammar
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Elsystem — felsokning, C-panel och dverhettningsfunktionen pa B-panel

| tillagg till felsokning pé den tidigare sidan ar foljande specifikt for C-panelen. Det ar ocksa tillampligt for B-panel med Murphy
visande temperaturinstrument.

Problem

Oljetryckslampan fungerar inte vit/orun fran givaren

Oljetrycksinstrumentet visar oljetryck

Med startnyckel i RUN-I4get och stillastdende motor

Oljetrycksinstrumentet ror sig inte
efter start och kontrollampan slocknar

Oljetrycksinstrumentet ror sig inte
efter start och kontrollampan slocknar
inte, summer ljuder

Oljetrycksinstrumentet visar normalt
oljetryck (0.75 — 5 bar). Oljetryckslampan
lyser och summern ljuder

Temperaturinstrumentet visar 120 °C
Géller ocks& B-panel med Murphy instrument

Temperaturinstrumentet visar normalt vid
drift (85 °C) men dverhettningslampan
Géller ocksd B-panel med Murphy instrument

Temperaturinstrumentet ror sig inte.
Overhettningslampan &r slackt och

summern ljuder inte

Géller ocksd B-panel med Murphy instrument

Trolig orsak och atgard

* Defekta kablar — Kontrollera vit kabel till startlds och
for avbrott. Kontrollera ocksa vit/brun for jordfel.

e Defekta kabla — kontrollera att vit/brun kabel ar
ansluten till givaren.

* Defekta kablar— kontrollera att vit/brun kabel ar
ansluten till givaren.

* Kontrollera motstandet i givaren. Det skall vara omkring
50 Q till jord. Byt givare om fel motstand.

* Troligt fel i givaren. Byt givare

Varm motor:

* Felaktig justering av larmtrycket. Justera pd instrumentets
baksida till 0.5 bar (lagsta justering)

e Om justeringen ar korrekt och summern fortfarande
ljuder &r det fel pa instrumentet. Byt instrument.

Kall motor:

* Defekta kablar - Kontrollera om kabeln till givaren for jordfel.

* Defekt temperaturgivare - Kontrollera motstand till jord,
omkring 3.5 k Q (kall) — 0.5 k Q (varm). Byt givare om
motstandet &r Klart lagre.

Varm motor:

* Felaktig justering av larmtemperaturen. Justera pa
instrumentets baksida lyser och summern ljuder till 100 °C.

* Om justeringen ar korrekt och 6verhettningslampan fortfarande
ar tand och summern fortfarande ljuder ar givaren defekt.
Byt givare.

Varm motor:

* Kontrollera kablarna vid givaren.

» Kontrollera kablarna vid instrumentet.

* Defekt temperaturgivare — Kontrollera motstdnd till jord,
omkring 3.5 k Q (kall) — 0.5 k Q (varm). Byt givare om
motstandet ar klart lagre.
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Elsystem — fels6kning, ej Beta-panel

Motorerna kan levereras anpassade for VDO-givare och
—instrument for "egna” paneler. Se el.schema 200-60971/01
som ocksa &r artikelnummer pd kabelstammen.

e Kabelstammen ar inte std och kablarna ar inte anslutna
till samma stift i kontaktstycket.

e Den bruna kabeln som ar fran generatorn och for
laddningskontroll ar skarvad utanfor kontaktstycket.

* OQljetrycks- och temperaturgivare/kontakter har speciella
anslutningar.

OBS!: Temperaturgivare/kontakt
(artikel nr 200-01133)

Stort flatstift ~ (givare) (gron/bla)
Litet flatstift ~ (kontakt) (bl&/gul)
Oljetrycksgivare/kontakt

(artikel nr 200-62680)

G till instrument (vit/brun)
M till jord (svart)
WK till kontrollampa (gron/gul)

Elsystem — felsokning, kontaktstycken i kabelstam

| en del installationer maste kontaktstycket pd kabelstammen
tas isar for att dras igenom skott.

Om problem uppstdr med funktionen pé panelen kontrollera
att alla 11 stiften sitter pd ratt plats i kontaktstycket.
Kontrollera att kabel med samma farg sitter pd bada sidor.

Elsystem — fels6kning, 2-poligt elsystem

Om din motor har 2-poligt elsystem och den inte fungerar
korrekt kontrollera att batteriets (-)-pol ar ansluten till ratt
anslutning pd jordrelét.
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Kontrollera speciellt svart (jord), svart/bld (varvraknare) och
brun (generator), brun/gul (laddningskontroll. Det kan vara
svart att se skillnaden i dalig belysning. Kontrollera samtidigt
att stiften i kontaktstyckena ar oskadade och sakra sedan
kontaktstycken med ett buntband sd de inte glider isér.

Den skall vara ansluten till samma kopplingspunkt som alla
svarta kablar ar samlade. Inte till kopplingspunkten dér en
ensam svart kabel ar ansluten till gods pd motorn.



Atdragningsmoment

Atdragningsmoment for standard skruvar och muttrar

Del storlek x stigning kpm Nm

M6 (7T) 6 mm 1.0-1.15 9.8-1.3
M8 (7T) 8 mm 24-238 23.5-27.5
M10 (7T) 10 mm 5.0-5.7 49.0 - 55.9
M12 (7T) 12 mm 7.9-9.2 77.5 -90.5
Atdragningsmoment for speciella skruvar och muttrar

Topplocksskruvar M8x1.25 3.8-43 37.3-42.2
Vevstaksskruvar M7x0.75 2.7-3.1 26.5-30.4
Svanghjulsskruvar M10x1.25 5.5-6.0 53.9 - 58.8
Skruvar for ramlagerhallare M6x1.0 1.3-1.6 12.7 - 15.7
Skruvar for ramlagerhallare M7x1.0 2.7 -3.1 26.5-3.1
Insprutarmutter M20x1.5 5.0-7.0 49.0 - 68.6
Skruvar for ventilkapa M6x1.0 0.4 -0.6 3.9-5.9
Glodstift M871.0 08-1.5 7.8-14.7
Oljetryckskontakt PT 1/8 1.5-2.0 14.7 - 19.6
Muttrar for kamaxeléverfall Mé6x1.0 1.0-1.15 9.8-11.3
Skruvar for mellanaxel, transmissionsdrev. = M6x1.0 1.0-1.15 9.8-11.3

38



Index — kopplingsscheman och ritningar

1. Effekt pé startmotor sid 13
2. Rekommenderad batterikapacitet sid 13
3. Anslutningar pé startlas sid 13
4. Kabelstam pa motor, std, (40A) 200-05444 sid 40
5. Kabelstam pa motor, std, (70A) 200-05495 sid 41
6. Kopplingsschema for A-panel och mattritning 200-06516 & 200-06305 sid 42 & 43
7. Kopplingsschema for AB-panel och mattritning 200-06517 & 200-06305 sid 44 & 45
8. Kopplingsschema for ABV-panel och mattritning 200-06519 & 200-06320 sid 46 & 47
9. Kopplingsschema for ABVW-panel och mattritning 200-06333 & 200-06331 sid 48 & 49
10. Kopplingsschema for B-panel och méttritning 200-06520 & 200-06303 sid b0 & b1
11. Kopplingsschema for C-panel och mattritning 200-06518 & 200-06306 sid b2 & 53
12. Kopplingsschema for forslangningskabelstam 200-04588 sid b4
13. Méttritning for Beta 10 H/E TMC 40 100-00030 sid b5
14. Méttritning for Beta 14 H/E TMC 40 100-06019 sid 56
15. Mattritning for Beta 14 H/E TMC 40 med Atomic motorfasten 100-01973 sid b7
16. Méttritning for Beta 14 H/E PRM 80 100-05036 sid 58
17. Méttritning for Beta 16 H/E TMC 40 100-06486 sid 59
18. Mattritning for Beta 20 H/E TMC 40 100-99610 sid 60
19. Méttritning for Beta 20 H/E TTMC35 A, 7° nedvinklat 100-06359 sid 61
20. Méttritning for Beta 20 H/E PRM 120 100-08463 sid 62
21. Méttritning for Beta 20 Kolkylning PRM 80 100-05749 sid 63
22. Méttritning for Beta 25 H/E TMC 40 100-06495 sid 64
23. Méttritning for Beta 25 H/E TMC 60 100-06861 sid 65
24. Méttritning for Beta 25 H/E ZFMIV, vinkelvaxel 100-08483 sid 66
25. Kopplingsschema for reléseparator (65A) 300-62210/05 sid 67
26. Kopplingsschema for diodseparator (rekommenderas ej) 300-62220 sid 68
27. Kopplingsschema for startrelé vid mer &n 4 m kabelstam 300-58520 sid 69
28. Kopplingsschema for elektrisk matarpump 202-06421 sid 70
29. CE-intyg sid 71 & 72
30. Emission durability sid 73
31. Vanliga servicedela sid 74 - 76
32. Service-logg pa bakre omslagets insida
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Declaration of Conformity for Recreational Craft Propulsion Engine with the Exhaust
emission requirements of Directive 94/25/EC as amended by 2003/44/EC

(Completed by manufacturer of inboard engines without integral exhaust)

Name of engine manufacturer:

Street: Davy Way, Waterwells

Post Code: GL2 2AD

Beta Marine Limited

Town: Quedgeley, Gloucestershire
Country: UK.

Name of Authorised Representative: not applicable

Name of Notified Body for exhaust emission assessment: Germanischer Lloyd

Address: Vorsetzen 35

Town: Hamburg Post Code: 20459 Country: Germany

ID Number: 0098

Conformity assessment module used for exhaust emissions: [X] B+C

DESCRIPTION OF ENGINES AND ESSENTIAL REQUIREMENTS

Engine type: Inboard engine.

Fuel type: Diesel gas oil JIS K2204:1997 or equal.

Combustion cycle: 4-stroke.

IDENTIFICATION OF ENGINE(S) COVERED BY THIS DECLARATION OF CONFORMITY

Name of engine model

Unique Engine family code

EC Type examination certificate number

Beta 10

SKBXL.719KCB

35559-06 HH

Beta 14 BZ482 SKBXL.719KCB 35559-06 HH
Beta 20 BD722 SKBXL.719KCB 35559-06 HH

Essential requirements Standards dgtt::er:: :rirmztt:gd Technical file Ple*a:s;:sg:';fgr;nsgzr&ea?;;aiI
Annex |.B — Exhaust Emissions
engine identification X O O 2033/44 annex 1B para 1.
exhaust emission requirements B | O *EN ISO 8178 — 1 : 1996
durability X O O 2033/44 annex 1B para 3.
owner's manual X O O 2033/44 annex 1B para 4.

Annex |I.C — Noise Emissions

see Declaration of Conformity of the craft in which the engine(s) has (have) been installed

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of
the engine manufacturer that the engine(s) is (are) in conformity with the type(s) for which above mentioned EC
type-examination or type approval certificate(s) has(have) been issued and will meet the exhaust emission
requirements of Directive 94/25/EC as amended by Directive 2003/44/EC when installed in a recreational craft,
in accordance with the engine manufacturer’s supplied instructions and that this (these) engine(s) must not be
put into service until the recreational craft into which it is (they are) to be installed has been declared in
conformity with the relevant provisions of the above mentioned Directives.

Name J. A. Growcoot Signature and title:

(identification of the person empowered to sign on behalf of the engine manufacturer

Date: (yr/month/day) 2008/ 11 /04 Quedgeley, Gloucestershire

Certificate 3GL Revision 02, engine references updated.
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Declaration of Conformity for Recreational Craft Propulsion Engine with the Exhaust
emission requirements of Directive 94/25/EC as amended by 2003/44/EC

(Completed by manufacturer of inboard engines without integral exhaust)

Name of engine manufacturer: Beta Marine Limited
Street: Davy Way, Waterwells

Post Code: GL2 2AD

Town: Quedgeley, Gloucestershire
Country: UK.

Engine type-approved according to: Stage II of Directive 97/68/EC

ENGINE(S) COVERED BY THIS DECLARATION

DESCRIPTION OF ENGINES AND ESSENTIAL

Engine models and

REQUIREMENTS engine family EC Type certificate number
! (exhaust)
. . names:
Engine type: Inboard engine. T

el*97/68DA*2001/63*0160*00

BVIS0S Beta35/38 | 1207/68DA*2004/26KA*0164*00

3KBXLO1.5BCD

Fuel type: Diesel gas oil JIS K2204:1997 or equal.

Combustion cycle: 4-stroke. BD1703 Beta 39

BV1903 Beta 43
BV2003 Beta 43
BV2203 Beta 50
YKBXL02.2FCD

e1*97/68DA*2001/63*0072%05
e1*97/68DA*2004/26KA*0072*08
e1*97/68DA*2004/26KA*0072%09

BV2203

ENGINE(S) COVERED BY THIS DECLARATION 6KBXL02.2FCC

el*97/68KA*2004/26*0375%00

Engine models and engine BV2403 Beta 60

EC Type certificate number (exhaust) el*97/68GA*2001/63*0147*01

family names:

3KBXL02.4HCD

g;?}?)i BB“'“’ '265 ?:;iﬁ%f;ggg el*97/68GA*2001/63*0145%00
et 2 el*97/68DA*2002/88*0266*00 =

3KBXL898KCD BV3600 Beta 75 el *07/68JA*2004/26*%0430*00

7KBXL898KCB TKBXL03.6BCD -

BD905 BV3300T

el*97/68GA*2001/63*0144*00

BD1005 Beta 28 el*97/68DA*2001/63*0157*00 3KBXL03.3BAD

BV1305 Beta 35 el*97/68DA*2004/26KA*0157*02

3JKBXLO1.3BCD

BV3800 Beta 90
3KBXL03.8ACD

el*97/68GA*2001/63*0155%00

Other normative document

Standards Used
used

Essential requirements See technical file

Annex I.B — Exhaust Emissions

engine identification N/A 2033/44 annex 1B para 1. | QA025

exhaust emission requirements N/A 2003/44 para 16, L214/19 .EC bpa ceniﬁcate e
its own technical file.

durability N/A 2033/44 annex 1B para 3. | QA033

owner's manual BS EN ISO 10240 2033/44 annex 1B para4. | N/A

Annex I.C — Noise Emissions see craft manufacturer's Declaration of Conformity

I declare on behalf of the engine manufacturer that the engine(s) will meet the exhaust emission requirements of
Directive 94/25/EC as amended by Directive 2003/44/EC when installed in a recreational craft, in accordance
with the engine manufacturer’s supplied instructions and that this (these) engine(s) must not be put into service
until the recreational craft into which it is (they are) to be installed has been declared in conformity with the
relevant provisions of the above mentioned Directive

Name J. A. Growcoot Signature and title:

Wf cro

(identification of the person empowered to sign on behalf of the engine manufacturer

Date: (yr/month/day) 2008 / 10 /22 Quedgeley, Gloucestershire
Certificate 2.03 Revision 05, latest EU certificate numbers added.
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Emission durability

In respect to the Recreational Craft Directive 94/25/EC
and amendment 2003/44/EC Annex 1, B3.

The engine must be installed, maintained and operated within the parameters detailed in the
Operator’s Maintenance Manual. Maintenance must use approved materials, parts and consumables.
Should the engine lie unused for a period in excess of 6 months it must be inhibited otherwise it will
deteriorate with resulting decrease in performance. See also the Winterising and Laying Up
procedures in the Operator’s Maintenance Manual.

The fuel settings of the diesel injection system must not be tampered with otherwise the guarantee
will be invalid and the performance may fall outside prescribed limit. Such adjustment cannot be
allowed under the terms of the emission certification.

Performance of the engine depends upon the use of correct fuels, lubricants and inhibitors. These
are fully detailed in the Operator’s Maintenance Manual.

Particular attention must be paid to the installation with respect to the exhaust system. The system
must be designed so that water cannot back feed into the engine. The run must be such that the
back pressure at the engine manifold does not exceed the level detailed in the Operator’s
Maintenance Manual. Wet, water injected, exhaust systems must be at least the bore mentioned in
the Operator’s Maintenance Manual and should the run be excessive this bore must be increased
accordingly. Back pressure is measured at the outlet of the engine manifold before the water
injection bend or dry bellows.

Our experience over 19 years has shown that properly installed and maintained engines hold their
performance without major mishap even when running hours exceed those mentioned in the
Recreational Craft Directive. It is the owners / users responsibility to ensure that the engine continues
to function properly and any malfunction must be immediately investigated. The Trouble Shooting
section as detailed in the Operator’s Maintenance Manual is particularly helpful in this respect.
Engine performance, especially with respect to erratic running, exhaust condition, low power output
and high oil consumption are indications of engine conditions that may result in emissions outside
the prescribed limits and must therefore be investigated and rectified immediately.
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Vanliga servicedelar

For Beta 10 - 25 med varmevaxlare eller for kolkylning. Ange Beta Marine WOK nr och motortyp vid bestéllning.

Artikel Artikel nr Antal pa motor
Gummielement (Trelleborg RAG0) 213-93440 4
Pkn ventilkdpa — Beta 10 & 14 600-01055 1
Pkn ventilkdpa — Beta 16 600-05467 1
Pkn ventilkapa — Beta 20 600-00607 1
Pkn ventilkdpa — Beta 25 600-05468 1
Pkn topplock — Beta 10 & 14 600-00409 1
Pkn topplock — Beta 16 600-05469 1
Pkn topplock — Beta 20 600-01562 1
Pkn topplock — Beta 25 600-05470 1
Pkn-sats 6vre — Beta 10 & 14 600-00383 1
Pkn-sats 6vre — Beta 16 600-05471 1
Pkn-sats 6vre — Beta 20 600-00395 1
Pkn-sats 6vre — Beta 25 600-05472 1
Pkn-sats nedre — Beta 10 & 14 600-01056 1
Pkn-sats nedre — Beta 16 600-05473 1
Pkn-sats nedre — Beta 20 600-00394 1
Pkn-sats nedre — Beta 25 600-05474 1
Handbdcker

Handbok for installation, drift och underhall 221-02887 1
av Beta 10, 14, 16, 20 & 25

Verkstadshandbok for Beta 10, 14 & 20 600-00756 1
Verkstadshandbok for Beta 16 & 25 600-06242 1
Reservdelskatalog for Beta 10 & 14 600-02437 1
Reservdelskatalog for Beta 16 600-05476 1
Reservdelskatalog for Beta 20 600-02438 1
Reservdelskatalog for Beta 25 600-05477 1

OBS!: Artikelnummren ovan pa eldetaljer galler endast for motorer med batteri (-) till gods, 1-poliga. Fér 2-poliga motorer

géller andra artikelnummer
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Vanliga servicedelar

For Beta 10 - 25 med varmevaxlare eller for kolkylning. Ange Beta Marine WOK nr och motortyp vid bestallning.

Artikel Artikel nr Antal pa motor
B-panel med varvraknare och givare AK/2BT/KS01 1
C-panel med varvraknare och 3 givare AK/2BT/KSO1 1
Nyckel till startlas — (till juni 2008) 600-00058 1 par
Nyckel till startlds — (frdn juni 2008) 600-0058/01 1 par
Startlas — (till juni 2008) 600-00057 1
Startlds — (frdn juni 2008) 600-00057/01 1
STOP-, HEAT- & START-knapp pa ABVW-panel 200-00072 3
Varvréknare O- 4000 v/min med drivstidsmatare 200-02373 1
Temp. Instrument & -givare for B- & C-panel 200-96200 1
Oljetrycksgivare & -instrument for C-panel 200-96190 1
Voltmeter for C-panel 200-96210 1
Kontrollampa Gron med faste 200-04656 1
Kontrollampa Réd med faste 200-04657 3eller4
Summer - alla paneler frén juni 2005 200-04655 1
Rela 12V/40A (28Ra) i alla paneler 200-87020 1
Dragmagnet for stopp 600-81950 1
Sakring 40A 200- 00959 1
Kabelstam motor std 200-98380/01 1
Kabelstam extra for 70A generator, utv. Flakt 200-01196 1
Kabelstam forlangning, 1 m 200-04588/01 1
Kabelstam forlangning, 2 m 200-04588/02 1
Kabelstam forlangning, 3 m 200-04588/03 1
Kabelstam forlangning, 4 m 200-04588/04 1
Givare Overhettning for A,ABV&ABVW —panel Beta 16 & 25 200-01133 1
Givare dverhettning med en anslutning for Beta 16 & 25 600-62820 1
Temp.givare for B- & C-panel 200-94360 1
Oljetrycksgivare for A-, ABV-, ABVW- & B-panel 600-62670 1
Oljetrycksgivare for C-panel 200-94350 1
Avgaskrok std 202-02458 1

Avgaskrok "High-Riser”, 50 mm

202-92400/22

Packning for avgaskrok 600-62620 1
Drivskiva 22-B-60 —PRM/ZF 206-91950 1
Drivskiva 22-B-60 ~TMC/ZF 206-97041 1
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Vanliga servicedelar

For Beta 10 - 25 med varmevaxlare eller for kolkylning. Ange Beta Marine WOK nr och motortyp vid bestéllning.

Artikel Artikel nr Antal pa motor
Offeranod 209-61840 1
O-ring till varmevaxlare 209-80110 2
Trycklock (0,95 kPa) 209-80130 1
Termostat (Beta 10, 14, 20) 600-59290 1
Termostat (Beta 16, 25) 600-80480 1
Packning, termostat (Beta 10, 14, 20) 600-62590 1
Packning, termostat (Beta 16, 25) 600-80490 1
Branslefilter 211-60210 1
Luftfilter 211-62950 1
Oljefilter 211-63760 1
Sumppump 210-80061 1
Klamma till sumppump 212-00793 1
Oljesticka, forlangd 600-96280 1
Sjovattenpump med 6 skruvar 207-61500/01 1
Impeller med pkn och skruvar 207-05355 1
Lock for impeller 207-05478 1
Skruvar for impellerlock 207-05479 6
Matarpump (Beta 10, 14, 20) 600-65470 1
Matarpump (Beta 16,25) AK/MINI/9&6/FO01 1
Packning for matarpump 600-00065 1
Rem, V-, standard 600-63080 1 Valj ratt!
Rem, plattrem 40A (4PK900), ej Beta 25 214-04360 1 Valj ratt!
Rem, plattrem 40A (4PK913), Beta 25 212-05074 1 Valj ratt!
Rem, 70A (4PK950), Beta 10, 14, 20 (extern flakt) 214-03235 1 Valj ratt!
Rem, 70A (4PK900), Beta 16 (intern flakt) 212-04360 1 Valj ratt!
Rem, 70A (4PK913), Beta 20 (intern flakt) 212-05074 1 Valj ratt!
Generator 40A 600-80010 1
Generator 55A (A127) 200-69190 1
Generator 70A (extern flakt) 200-01155 1
Generator 70A (intern flakt) 600-04989 1
A-panel standard AK/2AS/KSO1 1
ABV-panel med varvraknare AK/2ABV/KSO1 1
ABVW-panel med varvraknare AK/2ABVW/KSO1 1
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Servicelogg

Service

Datum

Ansvarig

Anm.

Installerad

Efter de forsta 25 driftstimmarna

Efter de forsta 50 driftstimmarna

Var 150:de driftstimme (med 13gt trég), 1 gng/ ar

Var 250:de driftstimme (med std trag), 1 gng/ ar

Var 750:e driftstimme

10

11

12

13

14

15

16
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Heat Exchanger Cooled Keel Cooled
10 to 90bhp 10 to 90bhp

Marine Generating Sets
3.7 to 40kVA

Sail Drives
13.5 to 50bhp

MARINE

Beta Marine Limited Tel: 01452 723492

Davy Way, Waterwells Fax: 01452 883742
Quedgeley, Gloucester Email: sales@betamarine.co.uk
GL2 2AD, UK. www.betamarine.co.uk

Marine Generating Sets
Ref: 1590 - 2009. 30 to 900kVA



